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Beschrcibung 



Die Erfindung betrifft ein Bordkommunikationssystem 
zur Benutzung in Kraftfahrzeugen. Bei dem Bordkommuni- 
kationssystem wird eine elektronische Karte verwendet, die 
mil einer elektronischen Bordsteuereinheit zur Speicherung 
sachdienlicher Informationen in bczug auf die Benutzung 
des Fahrzeuges wahrend der Bedienung durch einen einzel- 
nen Fahrzeugbenutzer mil eincr eingeschrankien Berechti- 
gung kommuniziert. Die elektronische Bordsteuereinheit 
kann ferner mil einem entfernten System kommunizieren, 
das von Behorden dort verwendet wird, wo Vers to Be vermu- 
tet werden. 

Obwohl diese Anmeldung ein elektronisches, in Kraft- 
fahrzeugen verwendetes Kommunikationssystem be- 
schreibt, kann ein solches elektronisches Kommunikations- 
system selbstverstandlich auch bei anderen schwennecnani- 
schen Vorrichtungcn, wic cincm Traktor, cincm Tcil cincr 
Bauausriistung etc. angewendet werden. 

Wenn ein Fahrzeugbenutzer die gesetzlichen Anforderun- 
gen fur den Fahrzeugbetrieb nicht erfulli, wird die Berechti- 
gung des Fahrzeugbenutzers entweder ausgesetzt, entzogen 
oder eingeschrankt. Die Durchsetzung ausgesetzter oder 
eingeschrankter Berechtigungen unterliegt weitgehend ei- 
nem Vertrauenssystem in bezug auf den beLroffenen Fahr- 
zeugbenutzer. Die gegehwartige Form der auf dem Vertrau- 
enssystem beruhenden Durchsetzung halt den Fahrzeugbe- 
nutzer nicht immer von einem illegalen Betrieb eines Fahr- 
zeugs ab. In vielen Fallen betreiben Fahrzeugbenutzer, die 
Wiederholungstater sind, ein Fahrzeug weiterhin illegal. 
Dies erhoht die Situationen einer mogiichen Lebensbedro- 
hung oder Eigentumsbeschadigung dramatisch. 

AuGerdem wird beim gegenwartigen System von Ord- 
nungshutern zur Erfassung sachdienlicher Daten bezuglich 
eines Fahrzeugbenutzers das Fahrzeug an den StraBenrand 
gewunken, so daB der Ordnungshuter Informationen erlan- 
gen und mit dem Fahrzeugbenutzer sprechen kann. In vielen 
Fallen stelltdies eine Verkehrsbehinderung dar, und manch- 
mal kann eine gefahrliche Verfolgungsjagd bei hoher Ge- 
schwindigkeit folgen. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Bei der offenbarten Ausfuhrungsform der Erfindung wird 
einem Fahrzeugbenutzer mit einer eingeschrankien Fahrbe- 
rechtigung ein Bordkommunikationssysteni zur Verfugung 
gestellt, bei dem ein Mikroprozessor oder eine elektronische 
Karte verwendet wird. Die Karte enthalt sachdienliche Iden- 
tifizierungsinformationen und einschrankende Fahrzeugbe- 
dienungsinformationen, die fiir den Fahrzeugbenutzer spezi- 
fisch sind. Sie kann als aktueller Fuhrerschein des Benutzers 
fungieren. Das entsprechende zu betreibende Fahrzeug 
weist eine , elektronische Bordsteuereinheit auf, die sach- 
dienliche Fahrzeugbenutzer- und Fahrzeugbenutzungsinfor- 
mationen speichem kann. Die elektronische Bordsteuerein- 
heit kommuniziert elektronisch mit der elektronischen Be- 
rechtigungskarte und wurde programmiert, um einen Be- 
trieb des Fahrzeugs innerhalb der besonderen gesetzlichen 
Beschrankungen zu gestatten, die einem einzelnen Fahrer 
auferlegt sind. 

Im Falle eines Versuches eines gesetzwidrigen Betriebes 
hindert die elektronische Bordsteuereinheit das Fahrzeug 
am Star ten. Ferner ist die elektronische Bordsteuereinheit 
dafur ausgebildet. Benutzerinformationen zu speichem, so 
daB cs moglich ist herauszufinden, wessen Bcrcchtigung fiir 
den Betrieb eines Fahrzeuges verwendet wurde, und das 
Fahrzeug bewegungsunfahig zu machen, falls es gesetzwid- 
rig betrieben wird, beispielsweise im Falle eines Autodieb- 



stahls. Dem System kann die Verwendung eines PIN-Codes 
hinzugefugt werden, was einen Fahrer daran hindem wurde, 
eine gestohlene elektronische Berechtigungskarte zu ver- 
wenden. 

5 Die Speicherung von Fahrerinformationen kann auch 
praktische Anwendung bei einer Fahrzeugversicherung fin- 
den. Wenn beispielsweise eine Fahrerbenutzung fur einen 
Zeitraum von einem Jahr verfoigt werden soli, konnen die 
Versicherungsbeitrage fur das folgende Jahr bestimmt wer- 

10 den. Das System kann auch dazu verwendet werden, die Be- 
nutzung und die Beschrankungen des Benutzers zu verfol- 
gen. Dies wurde geschaftlich latige Kraftfahrer daran hin- 
dern, die taglichen Fahrbeschrankungen zu uberschreiten. 
Die elektronische Bordsteuereinheit kann auBerdem mit 

15 einem gleichartigen System femkommunizieren, das von 
Ordnungshiitern verwendet wird. Somit kann ein Ordnungs- 
huter schnell sachdienliche Informationen wahrend des Be- 
triebes des Fahrzeuges abrufen, die in der elektronischen 
Steuereinheit eines Fahrzeuges gespeichert wurden. AuBer- 

20 dem kann ein Ordnungshuter Informationen zuriick an den 
betroffenen Fahrzeugbenutzer ubermitteln. Dem Fahrzeug- 
benutzer kann zu diesem Zweck ein elektronisches Anzeige- 
system zur Verfugung gestellt werden. Das elektronische 
Kommunikationssystem zwischen den Fahrzeugen ist wirk- 

25 sam bei der Ausslellung von SlrafzeUeln an Fahrer, die eine 
Geschwindigkeitsubertretung oder andere VerkehrsverstoBe 
begangen haben. Ein Ordnungshuter kann den Fahrer des 
verstoBenden Fahrzeuges auf einfache Weise identifizieren, 
so daB ein Strafzettel nicht auf den Fahrzeughalter sondern 

30 auf den tatsachlichen Autofahrer ausgestellt wird. 

Ein weiteres verwandtes Problem, das durch die Verwen- 
dung des elektronischen Kommunikationssystems gemaB 
der voriiegenden Erfindung gelost wird, ist das Problem ei- 
nes Ordnungshuters, der einen geschwindigkeitsubertreten- 

35 den oder gegen eine andere Verkehrsvorschrift verstoBenden 
Fahrer darauf aufmerksam machen muB. an den StraBenrand 
zu fahren. Der Ordnungshuter kann stattdessen elektronisch 
mit den Fahrzeugbenutzem kommunizieren, um sie auf die 
Tatsache aufmerksam zu machen, daB sie gegen Verkehrssi- 

40 cherheitsregeln verstoBen haben und die Geschwindigkeit 
verringem oder den Fahrbetrieb auf gesetzlich vorgeschrie- 
bene Art fortsetzen mussen. Ferner kann den verstoBenden 
Fahrzeugbenutzem mitgeteilt werden, daB sie einen Straf- 
zettel per Post zu erwarten haben. Oder es kann bei einer ge- 

45 eigneten Verbindung automatisch das Bankkonto des mit ei- 
nem Strafzettel bedachten Fahrers belastet werden. Im Falle 
einer folgenden gefahrlichen Verfolgungsjagd bei hoher Ge- 
schwindigkeit kann der Ordnungshuter auch elektronisch 
auf das Fahrzeug zugreifen, um es bewegungsunfahig zu 

50 machen. 

Diese und andere Merkmale der voriiegenden Erfindung 
werden aus der folgenden Beschreibung und den Zeichnun- 
gen ersichtlich, die im folgenden kurz beschrieben werden. 

Fig. 1 zeigt schematisch ein Bordkommunikationssystem 
55 gemaB der voriiegenden Erfindung, bei dem eine elektroni- 
sche Berechtigungskarte verwendet wird; 

Fig. 2 zeigt schematisch ein Bordkommunikationssystem 
gemaB der voriiegenden Erfindung, bei dem eine elektroni- 
sche Berechtigungskarte mit einem PIN-Code-System ver- 
60 wendet wird; und 

Fig. 3 zeigt schematisch ein Bordkommunikationssystem 
gemaB der voriiegenden Erfindung, das elektronisch mit ei- 
nem Bordkommunikationssystem eines Fahrzeugs eines 
Ordnungshuters femkommunizieren kann. 
65 Wic in Fig. 1 schematisch dargcstcllt, ist das Bordkom- 
munikationssystem der vorliegeden Erfindung allgemein 
mit dem Bezugszeichen 10 bezeichnet. Das Bordkommuni- 
kationssystem weist eine elektronische Berechtigungskarte 
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12 und eine clektronische'Bordsteuereinheit. 26 auf. 

Die elektronische Berechtigungskarte 12 wird einem 
Fahrzeugbenutzer zur Verfugung gestelll und enthalt Daten, 
die in he/ug auf die Einzelperson sachdienlich sind. Sie 
kann als der aktuelle Fuhrerschein des Fahrzeugbenutzers 
fungieren. Die sachdienlichcn Daten beinhalten sowohl die 
grundlegende Benutzeridentifikation als auch alle Fahrein- 
schrankungen, die dem Fahrer aufgrund vorangegangener 
VerkehrsverstoBe Oder verwandter VerstoBe auferlegi sind. 

Die elektronische Bordsteuereinheit 26 kommuniziert mil 
der elekironischen Berechtigungskarte 12, wenn die elektro 
nische Berechtigungskarte in den elekironischen Kartenle- 
ser 14 eingesetzt ist. Die elektronische Steuereinheit 26 
speichert sachdienliche Fahrzeugbenutzer- und Fahrzeugbe- 
nutzungsinformationen. Die elektronische Steuereinheit 26 
isl programmiert, urn einen Betrieb des Fahrzeugs innerhalb 
besonderer gesetzlicher Beschrankungen zu erlauben, die 
cineni cinzclncn Fahrer aufcrlcgt sind, wic auf der elekironi- 
schen Berechtigungskarte 12 des Fahrzeugbenutzers abge- 
legt. Wie schematisch gezeigt, kommuniziert die Steuerein- 
heit 26 mit einer Bewegungsblockiereinrichtung und kann 
einen Betrieb des Fahrzeugs verhindern. 

Wahrend des Betriebs setzt der betroffene Fahrer die 
elektronische Berechtigungskarte 12 in den elekironischen 
Kartenleser 14 ein. Der elektronische Kartenleser 14 uber- 
miltelt daraufhin Daten von der elektronischen Berechti- 
gungskarte 12 an die elektronische Steuereinheit 26. Falls zu 
diesem Zeitpunkt die Daten einen gesetzeswidrigen Versuch 
eines Betriebs des Fahrzeugs anzeigen, hindert die elektro- 
nische Bordsteuereinheit 26 das Fahrzeug am Starten. Fer- 
ner ist die elektronische Steuereinheit 26 zur Speicherung 
von fur die Vorgeschichte des Benutzers sachdienlichen Da- 
ten ausgebildet, so daB es moglich ist herauszufinden, wes- 
sen Berechtigung fur den Betrieb des Fahrzeugs verwendet 
wurde. 

Fig. 2 zeigt schematisch das Bordkommunikationssystem 
gemaG der vorliegenden Erfindung, das allgemein mit dem 
Bezugszeichen 30 bezeichnet ist. Eine elektronische Be- 
rechtigungskarte ist mit dem Bezugszeichen 32, ein elektro- 
nischer Kartenleser mit dem Bezugszeichen 34 und ein elek- 
tronisches Bordkommunikationssystem mit dem Bezugszei- 
chen 36 bezeichnet. Bei dieser Ausfuhrungsform ist das 
Bordkommunikationssystem 30 mit einer PIN-Code- Vor- 
richtung 38 ausgestattet. Urn die Fahrzeugbenutzung aufzu- 
nehmen, muB ein Inhaber einer elektronischen Berechti- 
gungskarte einen PIN-Code in die PIN- Code- Vorrichtung 
38 eingeben. Dies hindert einen Fahrer, der eine gestohlene 
elektronische Berechtigungskarte verwendet, an einem ille- 
galen Betrieb eines Fahrzeugs. Bei den ausgereiftesten Sy- 
stemen konnen anstelle einer PIN-Code -Vorrichtung andere S 
Arten einer Einzelpersonidentifizierung verwendet werden, 
wie ein elektronischer Fingerabdruck oder eine Slimmer- 
kennung. 

Fig. 3 zeigt schematisch ein Fahrzeug 40 eines Benutzers 
mit einem Bordkommunikationssystem 41 und ein Fahrzeug 55 
50 eines Ordnungshuters mit einem Bordkommunikations- 
system 51. Das Kommunikationssystem 41 des Fahrzeugs 
40 ist fiir eine elektronische Kommunikation mit dem Kom- 
munikationssystem 51 des Fahrzeugs 50 ausgebildet. Wie 
durch den Pfeil A dargestellt, kann ein Ordnungshuter Daten 60 
vom Kommunikationssystem 41 durch Senden eines Anfra- 
gesignals abfragen. Das Fahrzeug 40 sendet daraufhin ein 
Signal zuruck, falls die Anfrage angebracht ist. Falls die 
Umstande dies rechtfertigen, werden Informationen vom 
Fahrzeug 50 des Ordnungshuters an den Bcnutzcr des Fahr- 65 
zeugs 40 ubermittelt. Im Fahrzeug 40 ist eine elektronische 
Anzeige 45 vorgesehen, so daB der Fahrer die eingehenden 
Daten lesen kann. Falls der Ordnungshuter im Fahrzeug 50 
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bestimmt, daB es notwendig ist, das geseizwidrig betriebe- 
nene Fahrzeug 40 beweguhgsunfahig zu niachen, kann der 
Ordnungshuter dies elektronisch durch einen Femzugriff 
auf das elektronische Kommunikationssystem 41 des Fahr- 
5 zeugs erledigcn. 

Somit wird die Berechtigung zu einem Benutzer ge- 
bracht. Ordnungshuter oder Gerichtsbeamte konnen einem 
Benutzer die Berechtigung abnehmen und die Infonnatio- 
nen modifizieren. Sollte einem Benutzer eine einge- 
10 schrankte Berechtigung erteilt werden, konnen die Einzel- 
heiten dieser Einschrankung von einem Beamten auf der 
Karte des Benutzers programmiert werden. Der Benutzer 
hat nicht die Moglichkeit, diese Einzelheiten zu uberschrei- 
ben. Die Karte wird dann in das Fahrzeugsystem eingesetzt 
15 und liefert dem Fahrzeug Informationen, daB die Berechti- 
gung des Benutzers nun eingeschrankt ist. Ferner kann in 
dem Fall, daB die Erlaubnis fur den Fahrzeugbetrieb voll- 
standig cingczogen worden ist, die Berechtigung wiedcrum 
so programmiert werden, daB sie diese Information auf- 
20 weist. 

Die oben beschriebene Erfindung bietet zahlreiche einzig- 
• artige funktionelle Vorteile. Die wesentliche Hardware und 
Software, die fur das Erreichen der oben beschriebenen 
Funktionen und Vorteile notwendig sind, sind einem Fach- 
25 mann auf diesem Gebiet gelaufig. Hier liegl die Erfindung in 
der Anwendung bekannter Komponenten zur Erzielung der 
oben angegebenen Vorteile und Funktionen. 

Es wurde eine bevorzugte Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung offenbart, wobei jedoch ein Fachmann er- 
30 kennt, daB bestimmte Modifikationen in den Bereich der Er- 
findung fallen. Deshalb sollten die folgenden Patentansprii- 
che studiert werden, um den eigentlichen Bereich und Urn- 
fang der Erfindung bestimmen. 

Patentanspriiche 

1. Bordkommunikationssystem zur Verwendung bei 
. einem Kraftfahrzeug, wobei das Bordkommunikati- 
onssystem folgendes untfaBt: 
eine elektronische Berechtigungskarte; 
eine elektronischen Bordsteuereinheit, die mit der elek- 
ironischen Berechtigungskarte kommuniziert; und 
ein System zur Einschrankung der Benutzung des 
Kraftfahrzeugs in bezug auf einen Autofahrer, der ei- 
nen eingeschrankten Fuhrerschein hat. 

2. Bordkommunikationssystem nach Anspruch 1, bei 
dem die elektronische Berechtigungskarte Identifizie- 
rungsdaten und Einschrankung sin formationen enthalt, 
die fur den Autofahrer spezifisch sind, wobei die elek- 
tronische Steuereinheit die Identifizierungsdaten und 
Einschrankungsinformationen speichert. 

. 3. Bordkommunikationssystem nach Anspruch 2, bei 
dem das System zur Einschrankung der Benutzung des 
Fahrzeuges ein Fahrzeugbewegungsblockiersystem 
aufweist, das auf die Identifizierungsdaten und Ein- 
schrankungsinformationen reagiert. 

4. Bordkommunikationssystem nach Anspruch 3, bei 
dem das Fahrzeugbewegungsblockiersystem aktiviert 
wird, wenn die elektronische Steuereinheit anzeigt, daB 
ein Autofahrer versucht, das Kraftfahrzeug auBerhalb 
der durch die Einschrankungsinformationen bestirnrn- 
ten gesetzlichen Beschrankungen zu betfeiben. 

5. Bordkommunikationssystem nach Anspruch 4, bei 
, dem die elektronische Berechtigungskarte von einem 

Fahrer an Bord mitgefuhrt und von cincm clcktrischcn 
Bordkartenleser aufgenommen wird, der Informatio- 
nen von der elektronischen Berechtigungskarte an die 
elektronische Steuereinheit ubermittelt. 



DE 100 57 423 A l 



5 



6. Bordkommunikationssystem nach Anspruch 2, bei 
dcrn die elektronische Steuereinheit mil einer elektro- 
nischen Gegensteuereinheit an Bord eines Fahrzeuges 
eines Ordnungshuters fernkommunizieren kann, sodafi 
der Ordriungshuter Daten elektronisch abfragen und an 
den Autofahrer ubennitteln kann. 

7. Bordkommunikationssystem nach Anspruch 6, bei 
dem die elektronische Gegensteuereinheit imstande ist, 
ein Signal zur Bewegungsblockierung des Kraftfahr- 
zeugs zu senden, wenn die von der elektronischen Ge- 
gensteuereinheit abgefragten Daten anzeigen, daB der 
Fahrzeug fahrer versucht, das Kraftfahrzeug auGerhaib 
der durch die Einschrankungsinfomiationen bestimm- 
ten gesetzlichen Beschrankungen zu betreiben. 

8. Verfahren zur Einschrankung der Benutzung eines 
Kraftfahrzeuges durch einen Fahrer, das folgende 
Schriae umfaBt: 

Ausstattcn dcs Fahrcrs mit cincr elektronischen Bc- 
rechtigungskarte, die Identifizierungsdaten und Ein- 
schrankungsinfomiationen enthiilt, welche fiir den Au- 
tofahrer spezifisch sind. wobei die elektronische Be- 
rechtigungskarte fur eine elektronische Kommunika- 
tion mit einer elektronischen Steuereinheit an Bord des 
Fahrzeuges ausgebildet ist, die Identifizierungsdaten 
und Einschrankungsinformationen speichen; und 
Bereitstellen eines Systems, das auf die Identifizie- 
rungsdaten und Einschrankungsinfomiationen reagiert 
und den Betrieb des Fahrzeuges auf der Grundlage der 
Einschrankungsinfomiationen steuert. 

9. Verfahren zur Einschrankung der Benutzung eines 
Kraftfahrzeuges nach Anspruch 8, bei dem das System, 
das auf die Identifizierungsdaten und Einschrankungs- 
in forma tionen reagiert, das Fahrzeug am Star ten hin- 
dert, wenn die Identifizierungsdaten und Einschran- 
kungsinformationen einen VerstoB der vorbestimniten 
gesetzlichen Beschrankungen anzeigen. 

10. Verfahren zur Einschrankung der Benutzung eines 
Kraftfahrzeuges nach Anspruch 8, bei dem ein anderes 
Fahrzeug aus Griinden der Uberwachung der Gesetzes- 
einhaltung auf Informationen zugreifen kann, die in 
dem Fahrzeug gespeichert sind. 

11. Verfahren zur Einschrankung der Benutzung eines 
Kraftfahrzeuges nach Anspruch 10, bei dem das andere 
Fahrzeug dann den Betrieb des Fahrzeuges steuern 
kann, wenn die Informationen anzeigen, daB das Fahr- 
zeug unzulassig betrieben wird. 

12. Verfahren zur Einschrankung der Benutzung eines 
Kraftfahrzeuges nach Anspruch 11, bei dem die Steue- 
rung eine Fernaussteliung eines Strafzettels beinhaltet. 

13. Verfahren zur Einschrankung der Benutzung eines 
Kraftfahrzeuges nach Anspruch 11, bei dem die Steue- 
rung die Bewegungsblockierung des Fahrzeugs von 
dem anderen Fahrzeug aus umfaBt, wenn die Informa- 
tionen anzeigen, daB eine Bewegungsblockierung an- 
geordnet ist. 

14. Systemeinheit, die folgendes umfaBt: 

eine elektronische Berechtigungskarte, die Identifizie- 
rungsdaten und Einschrankungsinfomiationen enthalt, 
die fiir einen Fahrer spezifisch sind; 
eine elektronische Steuereinheit, die Identifizierungs- 
daten und Einschrankungsinformationen speichert, die 
fiir den Fahrer in bezug auf das Kraftfahrzeug spezi- 
fisch sind; und 

Steuereinrichtungen zur Einschrankung der Benutzung 
dcs Fahrzeugs in bezug auf den Fahrer durch Rcagicrcn 
auf die Identifizierungsdaten und Einschrankungsinfor- 
mationen, und Verhindern des Startens des Kraftfahr- 
zeuges, wenn die elektronische Steuereinheit einen 
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VerstoB der vorbestimniten gesetzlichen Beschrankun- 
gen anzeigt. 

15. System nach Anspruch 14, bei dem die elektroni- 
sche Steuereinheit mit einer elektronischen Gegensteu- 
ereinheit an Bord eines Fahrzeuges eines Ordnungshu- 
ters fernkommunizieren kann, so daB der Ordnungshii- 
ter Daten elektronisch abfragen und an den Fahrzeug- 
fahrer ubennitteln kann. 
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